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1. 양재천이남 대중교통 실태연구 배경 및 목적

라. 양재천이남 대중교통 실태연구 배경

마. 양재천이남 대중교통 실태연구 목적



1. 양재천이남 대중교통 실태연구 배경 및 목적

가. 양재천 이남 대중교통 실태연구 배경

¡ 개포동을 중심으로 한 양재천 이남 일대는 지속적으로 인구가 증가하고 있음에도 

불구하고 대중교통의 인프라가 인구증가 이전의 기존 노선들로만 구성되어 있어 버

스이용객들의 불편이 매우 심각한 상황임.

¡ 이로 인한 자가용 사용의 증가와 그에 따른 교통정체 및 사회적 비용의 증가로 주

민들의 불편은 가중되고 있는 실정임

¡ 개포동과 세곡동의 신규 아파트 단지의 경우 대중교통 노선이 일부구간에만 집중되

고, 새로 입주를 하고 있는 아파트 단지의 경우 지속적인 인구의 유입으로 이용객

들이 증가하고 있는대 반해, 버스 노선은 기존의 노선에서 변경이 없다보니 이용객

들의 불편함과 민원사항이 늘어가고 있음.

¡ 이에 기존의 버스 노선들을 간선과 지선 마을버스로 분류하여 분석하고, 이를 토대

로 기존 노선을 보완 및 증차, 신규 노선 배차 등 실현 가능한 방법을 찾기 위한 

조사가 필요함.

나. 양재천이남 대중교통 실태연구의 목적

¡ 지속적으로 늘어나는 주민들과 대중교통 이용객들의 이용실태 조사를 통해 주민들

의 대중교통 이용에 대한 불편함을 분석하고 이를 해결할 수 있는 방안을 제안 및 

제시하여 주민들의 편의성을 높이고자 함

¡ 대중교통 이용자들의 의견을 청취하고 이를 향후 대중교통에 관한 정책에 반영할수 

있도록 함으로써 주민편의 증진과 대중교통이용에 대한 만족도를 높이고자 함.

¡ 향후 지속적으로 증가하는 지역인구에 대비하여 선제적 대응으로 버스 노선의 증차 

및 추가를 검토하여 주민들의 불편사항을 개선하고자 하는 대에 목적이 있음.



2. 양재천이남 버스노선 현황

가. 양재천이남 대중교통 실태연구 배경

나. 양재천이남 대중교통 실태연구 목적



2. 양재천 이남 버스노선 현황 

가. 개포동 버스노선 현황

1. 간선버스

420번 버스

1) 개요

도선여객에서 운행하는 간선버스 노선으로, 개포자이프레지던스에서 출발하여 답십리

까지 운행하는 노선.

2) 버스노선정보



기점

[출발] 서울시 강남구 개포동

(개포자이프레지던스)
[도착] 서울시 강남구 개포동

(개포중학교)

종점
서울시 동대문구 답십리동(답십리역,동부

시장)

종

점

첫차 04:00
기점

첫차 05:10

막차 22:50 막차 00:05

평일배차 4~10분 주말배차 토요일5~11분/ 공휴일 6~12분

운수사명 도선여객 인가대수 37대(예비 1대)

노선

(개포자이프레지던스 →/개포중학교 ← 개포도서관 ← 수도전기공고후문 ←) - 개포주공

5단지.경기여고 - 개포동역.개포시장 - 대치역 - 한티역 - 강남세브란스병원 - 뱅뱅사

거리 - 강남역 - 신논현역 - 논현역 - 신사역 - 한남대교 - 순천향대병원 - 서울시중

부기술교육원.블루스퀘어 - 장충동.동국대입구 - 동대문역사문화공원 - (← 종로중부새

마을금고 ←) - 동대문역 - 신설동역 - 제기동역.서울약령시 - 청량리역 환승센터 - 서

울시립대학교 - 동부교육지원청 → 청솔우성아파트.답십리시장 → 답십리초등학교 → 
답십리역.동부시장 → 동대문중학교 → 동부교육지원청 → 이후 역순

서울시 간선버스 420번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 26,520명 ▽ 823 2015 25,171명 ▽ 1,349

2016 24,435명 ▽ 736 2017 24,784명 △ 349

3) 특징

¡ 강남에서 강북으로 넘어갈 때 147번과 함께 가장 유용한 노선.
¡ 강남대로를 가로질러 가기 때문에 강북으로 가는 소요시간이 적게 걸리는 장점

이 있음.
¡ 청량리, 제기동, 숭인동, 창신동 주변의 이용객들이 환승없이 강남으로 이용이 

가능하기 때문에 이용객들의 수요가 많은 편임.
¡ 순환버스를 제외하면 402번, 405번과 같이 남산을 가장 가까이 경유하는 노선이

기도 함.
¡ 강남역과 대치동을 연결해주는 노선으로 대치동 학원가에서 이용객이 많은 편임.

4) 일평균 승차인원



2018 23,871명 ▽ 913 2019 24,359명 △ 488

2020 18,678명 ▽ 5,681 2021 18,700명 △ 22

2022 21,279명 △ 2,579 2023 22,551명 △ 1,272

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

472번 버스

1) 개요

도선여객에서 운행하는 간선버스 노선으로, 개포래미안블레스티지 아파트에서 출발하

여 서대문구 창전동 문학의 거리까지 운행하는 노선.

2) 버스노선정보



기점

[출발] 서울시 강남구 개포동(래미

안블레스티지아파트)
[도착] 서울시 강남구 개포동(개포

중학교)

종점
서울시 서대문구 창천동(연세로,
문학의거리)

종점
첫차 04:10

기점
첫차 05:10

막차 23:20 막차 00:20

평일배차 6~10분 주말배차 토요일6~11분/ 공휴일 6~12분

운수사명 도선여객 인가대수 31대(예비 1대)

노선

래미안블레스티지아파트 / 개포중학교 - 개포고등학교 - 도곡역 - 한티역 - 선릉역 

- 선정릉역.무형문화재전수회관 - 강남구청역 - 한양아파트.압구정로데오역 - 현대아

파트 - 신사중학교 - 한남대교 - 순천향대학병원 - 남산1호터널 - 국가인권위원회.
남대문세무서 - 을지로입구.시청입구 - 서소문 - 충정로역 - 아현역 - 이대역 → 신

촌역 → 연세로.문학의거리 → 세브란스병원 → 신촌기차역 → 이대역 → 이후 역순

서울시 간선버스 472번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 21,249명 ▽ 1,339 2015 20,494명 ▽ 755

2016 19,817명 ▽ 677 2017 19,724명 ▽ 93

2018 18,352명 ▽ 1,372 2019 18,675명 △ 323

3) 특징

¡ 개포동 주민들의 지하철역 이용을 연계를 통해 압구정동과 신사동, 한남동 등 시내 

중심부로 갈 수 있는 노선임.

¡ 2004년 개편 이전부터 남산1호터널을 경유하는 노선 중 하나임.

¡ 선릉로를 경유하기 때문에 출, 퇴근시간에는 극심한 정체가 있음.

¡ 출근시간대에는 이용객들이 몰려 혼잡이 극도로 심하고 이용객들이 포화상태였으

나, 4432번과 강남10번으로 노선을 분산하여 이용객들을 분산시켰음.

¡ 개포래미안 블레스티지와 디에이치 아이파크가 입주한 후에 인구가 급격히 늘어나

서 이용 상황이 극도로 혼잡함.

¡ 특히 구룡마을이 재개발되고 나면 출, 퇴근 정체는 상상도 할 수 없을 정도임.

4) 일평균 승차인원



2020 14,985명 ▽ 3,690 2021 15,158명 △ 173

2022 17,026명 △ 1,868 2023 17,465명 △ 439

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

402버스

1) 개요

진화운수에서 운행하는 간선버스 노선으로, 송파구 장지동에서 중구 태평로까지 운행

하는 노선.

2) 버스노선정보



기점
서울시 송파구 장지동(장지공영차

고지) 종점
서울시 중구 태평로1가(프레스센

터)

종

점

첫차 04:00
기점

첫차 05:20

막차 00:05 막차 01:25

평일배차 7~12분 주말배차 토요일9~14분/공휴일 11~15분

운수사명 진화운수 인가대수 37대(예비 1대)

노선

장지공영차고지 - 문현고등학교 - 장지역.가든파이브 - 세곡2지구3.4단지 - 고속철도수

서역 - 일원역 - 일원터널 - 경기여고 - 개포동역.개포시장 - 대모산입구역 - 대치역 

- 도곡역 - 매봉역 - 양재역 - 강남역 - 신논현역 - 논현역 - 신사역 - 한남대교 - 순
천향대병원 - 서울중부기술교육원.블루스퀘어 - (→ 장충단로입구 → 남산예술원 →) - 
하얏트호텔 - 남산도서관 - (→ 백범광장 →) - 힐튼호텔 → 남대문시장 → 시청앞 → 
프레스센터 → 시청앞.덕수궁 → 서울역버스환승센터(5번 승강장) → 숭례문 → 힐튼호

텔 → 이후 역순

서울시 간선버스 402번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 27,092명 △ 674 2015 24,946명 ▽ 2,146

2016 23,024명 ▽ 1,922 2017 21,912명 ▽ 1,112

2018 20,135명 ▽ 1,777 2019 20,149명 △ 14

2020 14,515명 ▽ 5,631 2021 14,553명 △ 35

2022 17,014명 △ 2,461 2023 17,590명 △ 576

3) 특징

¡ 남산 1호 터널을 지나는 노선으로 시청에서 강남역까지 출, 퇴근 시간대에 가장 빨

리 갈 수 있는 노선중 하나임.

¡ 수서동이나 강남에서 남대문시장으로 이동하기에 좋은 노선으로 이 노선보다 빨리

가는 버스나 지하철이 없고, 남산을 거쳐 남대문시장에서 정차를 하기 때문에 남대

문 시장을 가려는 이용객들이 많음.

¡ 한때 숭례문 정류장을 무정차 통과했지만 2019년 3월부터 다시 정차함.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



기점
서울시 성북구 정릉동(정릉산장아

파트) 종점
서울시 강남구 개포동(래미안블레

스트지아파트)

종점
첫차 04:00

기점
첫차 05:30

막차 22:10 막차 23:50

평일배차 4~8분 주말배차 토요일5~8분/공휴일 8~10분

운수사명 대진여객 인가대수 50대(예비 1대)

노선
정릉산장아파트 - 북한산보국문역 - 정릉우체국 - (← 길음역 ←) - 미아리고개.미아

리예술극장 - 돈암사거리.성신여대입구 - 삼선교.한성대학교 - (→ 혜화동로터리 → 

143버스

1) 개요

대진여객에서 운행하는 간선버스 노선으로, 정릉동을 기점으로 개포동 래미안블레스티

지 아파트까지 운행하는 노선.

2) 버스노선정보



서울시 간선버스 143번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2008 41,090명 - 2009 41,770명 △ 680

2010 43,678명 △ 1,908 2013 41,250명 ▽ 2,428

2014 40,672명 ▽ 578 2015 40,157명 ▽ 515

2016 39,438명 ▽ 719 2017 39,268명 ▽ 170

창경궁.서울대학교병원 → /← 혜화역.마로니에공원 ← 종로5가.광장시장 ←) - 종로3
가.탑골공원 - 종로2가 - 남산3호터널 - 용산구청 - 반포대교 - 고속터미널 - 잠원한

신아파트 - 신반포13차아파트 - 현대아파트 - 한양아파트.압구정로데오역 - 청담동주

민센터 - 청담역 - 봉은사역 - 삼성역 - 휘문중고등학교 - 대치역 - 개포동역.개포시

장 - 경기여고 → 래미안블레스티지아파트 → 개포도서관 → 수도전기공고후문 → 개

포주공5단지.경기여고 → 이후 역순

3) 특징

¡ 서울시 간선버스 승객 수 1위 노선.

¡ 경기여고와 휘문고, 경기고, 청담고, 압구정고, 현대고 등 강남구 소재 고등학교들을 

모두 경유하는 노선임

¡ 또한 성신여대와 종로에서 고속터미널까지 운행하여 이 구간의 이용객들이 많음.

¡ 강남권의 주요 고등학교를 경유하고 대치동 학원가까지 경유를 하여, 학생들의 이

용이 많음.

¡ 대학로와 종로, 명동, 남대문시장, 해방촌, 반포한강공원, 서울고속버스터미널, 압구

정동, 청담동, 삼성동과 함께 내리면 근거리에 있는 성북구 정릉, 성북동, 인사동길, 

이태원동, 남산 케이블카, 북한산 같은 서울 시내의 각종 명소와 인기 관광지를 지

나며, 이태원 근처를 지나는 노선으로 한국을 방문한 외국인들에게 인기가 많은 노

선임.

¡ 배차간격도 1~2분사이로 이용객들이 많은 만큼 운행대수도 많음.

¡ 회차지점에서 운전기사들의 용변 문제로 인해 인터넷 기사에 실렸고, 강남구의회에

서 중간에 휴식공간 및 간이 화장실을 만들어 해결을 하였음.

4) 일평균 승차인원



2018 38,345명 ▽ 923 2019 38,733명 △ 388

2020 28,936명 ▽ 9,797 2021 29,015명 △ 79

2022 33,054명 △ 4,039 2023 33,912명 △ 858

출처 : 서울시 대중교통 이용자모임, 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

2. 지선버스

3011버스

1) 개요

서울버스와 진화운수에서 공동 배차로 운행하는 지선버스 노선으로, 송파구 장지동을 

기점으로 용산구 한남동까지 운행하는 노선.

2) 버스노선정보



기점
서울시 송파구 장지동(장지공영차

고지) 종점
서울시 용산구 한남동(서울시 중

부기술교육원)

종점
첫차 04:20

기점
첫차 05:25

막차 22:50 막차 00:01

평일배차 7~13분 주말배차 토요일11~15분/공휴일 14~18분

운수사명 서울버스 / 진화운수 인가대수 23대(예비 1대)

노선

장지공영차고지 - 송파파인타운7~13단지 - 한림연예예술고교 - 문정로데오거리입구 

- 가락시장 - 수서역 - 삼성서울병원 - 개포자이프레지던스 - 경기여고 - 개포동역.
개포시장 - 대치역 - 대치현대아파트 - 대치사거리 - 포스코사거리 - 센트럴아이파

크.강남구도시공단 - 강남구청역 - 영동고등학교 - 신구중학교 - 신사중학교 - 한남

대교 - 서울시중부기술교육원.블루스퀘어

서울시 지선버스 3011번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 10,169명 △ 1,172 2015 10,446명 △ 277

2016 10,352명 ▽ 94 2017 10,288명 ▽ 64

2018 9,510명 ▽ 778 2019 9,727명 △ 217

2020 7,649명 ▽ 2,078 2021 7,998명 △ 349

2022 9,034명 △ 1,036 2023 9,734명 △ 700

3) 특징

¡ 삼성로를 완주하는 노선(‘청담사거리~청담역' 구간 제외).

¡ 서울 도심과 송파구를 경유하는 유일한 지선버스 노선임.

¡ 장거리 수요보다는 구간 수요가 많은 노선으로 압구정동과 한남동 사이에 이용객이 

많음.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



기점
서울시 송파구 장지동(서울버스종

점) 종점
서울시 강남구 청담동(청담역, 경

기고교)

종점
첫차 04:20

기점
첫차 05:17

막차 23:00 막차 00:00

평일배차 6~13분 주말배차 토요일10~15분/공휴일 14~18분

운수사명 서울버스 인가대수 21대(예비 1대)

노선

장지공영차고지 - 송파글마루도서관.버들어린이집 - 가든파이브 - 세곡2지구3.4단지 

- 수서역 - 일원역 - 삼성서울병원정문 - 양재대로 - 래미안블레스티지아파트 - 구

룡역 - 수도공고 - 개포동역 - 대치역 - 중대부고 - 한티역 - 선릉역 - 선정릉역.무
형문화재전수회관 - 강남구청역 - 강남구청.강남세무서 → 청담2치안센터 → 청담동

주민센터 → 청담역.경기고교 → 강남구청.강남세무서 → 이후 역순

3426버스

1) 개요 

서울버스에서 운행하는 지선버스 노선으로, 송파구 장지동을 기점으로 강남구 청담동

까지 운행하는 노선.

2) 버스노선정보



서울시 지선버스 3426번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 7,523명 ▽ 4 2015 7,041명 ▽ 482

2016 7,290명 △ 249 2017 7,515명 △ 225

2018 7,169명 ▽ 346 2019 7,020명 ▽ 149

2020 5,277명 ▽ 1,743 2021 5,545명 △ 268

2022 6,286명 △ 741 2023 6,725명 △ 439

3) 특징

¡ 개포중, 개포고에서 일원역과 수서역 방향으로 가는 유일한 노선임.

¡ 양재대로를 지나는 동안 해당노선의 정류장이 없어 래미안블레스티지에서 삼성서울

병원까지 빠르게 올 수 있음. 

¡ 양재대로를 세 블럭 지나는데 그 구간에 정류장이 하나도 없는 관계로, 개포중(래미

안 블레스티지)와 삼성서울병원이 약 2.3km 거리인데도 바로 직전/직후 정류장이라

서 양재대로가 많이 막히지 않으면 금방 오긴 한다.

¡ 구룡역을 경유하는 유일한 노선으로, 3호선 연장노선 개통 전에는 송파구에서 강남

구로 통학하는 학생 이용객들이 많았음.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

4433버스

1) 개요

정평운수에서 운행하는 지선버스 노선으로, 강남구 대치동 선경아파트에서 양재동 말

죽거리까지 운행하는 노선.



기점

[출발] 서울시 강남구 대치동(대치

역7번출구,선경아파트)
[도착] 서울시 강남구 대치동(대치

역6번출구,강남구의회)

종점
서울시 서초구 양재동(양재역 말

죽거리,강남베드로병원)

종점

첫차 05:40
기점

첫차 05:55

막차 23:30(평일)/23:10(주말,공휴일) 막차 23:45(평일)/ 23:25(주말,공휴일)

평일배차 6~11분 주말배차 7~12분

운수사명 정평운수 인가대수 8대

노선

대치역 7번 출구.선경아파트 - 개포동역.개포시장 - 개포고등학교 - 현대1차.우성3차

아파트 - 구룡초등학교 - 포이사거리.삼호물산 - 도곡2동주민센터.대치중학교 - 매봉

역 - 양재역말죽거리.강남베드로병원

2) 버스노선정보



서울시 지선버스 4433번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 3,745명 △ 245 2015 3,844명 △ 99

2016 3,383명 ▽ 461 2017 3,173명 ▽ 210

2018 3,012명 ▽ 161 2019 2,826명 ▽ 186

2020 2,116명 ▽ 710 2021 2,363명 △ 247

2022 2,678명 △ 315 2023 3,341명 △ 663

3) 특징

¡ 구룡초교와 현대1차우성아파트를 양방향으로 경유하는 유일한 노선임.

¡ 2018년 이 노선의 폐선안이 나왔다가 구룡초교와 개포동역 구간의 출, 퇴근시 혼잡

도가 높아질 우려로 인해 무산되었음. 

¡ 짧은 노선임에도 불구하고 매봉역 입구, 개포고등학교 등 상습정체구간을 많이 지

나가는 노선임. 

¡ 전기충전소가 설치되지 않은 관계로 전기 충전시설이 확보되기 전까지는 저상버스 

의무화 대상에서 예외로 인정받음.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



기점
서울시 강남구 개포동(강남구민체

육관) 종점 서울시 서초구 양재동(양재역)

종점
첫차 05:55

기점
첫차 06:10

막차 23:30 막차 23:45

평일배차 4~6분 주말배차 7~10분

운수사명 포이운수 인가대수 9대

노선

강남구민체육관 - (→ 포이초교 → 국악중고교 → 달터공원[2] → 풍양빌딩 → 국민은

행 →/← 우성6차아파트 ← 개포래미안포레스트 ← 구룡초등학교 ← 개포지구대 ← 
광수빌딩 ←) - 국민은행그린공원 - 포이사거리삼호물산 - 영동2교 - 도곡2동주민센

터대치중학교 - 매봉역 - 양재역

3. 마을버스

강남02버스

1) 개요

포이운수에서 운행하는 마을버스 노선으로 강남구 개포동에서 서초구 양재동까지 운행

하는 노선.

2) 버스노선정보



서울시 마을버스 강남02번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 6,993명 ▽ 604 2015 6,938명 ▽ 55

2016 6,164명 ▽ 774 2017 5,834명 ▽ 330

2018 5,700명 ▽ 134 2019 5,513명 ▽ 187

2020 4,340명 ▽ 1,173 2021 4,633명 △ 293

2022 4,755명 △ 122 2023 3,662명 ▽ 1,093

3) 특징

¡ 양재역 막차가 23:45분으로 양재역에서 가장 늦게까지 운행하는 마을버스 노선임.

¡ 개포동에서 도곡역으로 갈때는 회차 문제로 인해 오래 걸리지만, 도곡역에서 개포

동으로 올때는 빠르게 올 수 있음.

¡ 초등학생들의 수요가 꾸준히 있고, 출, 퇴근을 하는 이용자들의 수요도 상당수 있어

서 출, 퇴근시 혼잡도는 심한 편임. 

¡ 매봉역을 이용하는 이용객들로 인해 혼잡도가 높으며, 매봉역을 지나면 이용객들의 

수가 확연히 줄어듬.

¡ 강남구 마을버스 중에서 가장 짧은 노선이며, 노선에 비해 운행 대수가 많아 운행

간격도 짧음.

¡ 짧은 거리임에도 불구하고 매봉역입구와 영동2교, 포이사거리와 구룡초교 구간등 

정체구간을 많이 지나는 노선임.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

강남05버스

1) 개요

개포운수에서 운행하는 마을버스 노선으로, 개포동 구룡마을에서 송파구 석촌역까지 

운행하는 노선.



기점 서울시 강남구 개포동(구룡마을) 종점
서울시 송파구 석촌동(석촌역,잠
실한솔아파트)

종점
첫차 05:50

기점
첫차 06:15

막차 23:50 막차 00:15

평일배차 10분 주말배차 토요일 14분/공휴일 16분

운수사명 개포운수 인가대수 11대

노선

구룡마을 - 현대1차우성아파트 - 개포고등학교 - 개포도서관 - 개포주공5단지.경기여

고 - 개포동역.개포시장 - 대청역 - 영희초등학교 - 일원1동주민센터 - 가락시장.헬
리오시티 - 송파역 - 석촌역.잠실한솔아파트

2) 버스노선정보

3) 특징

¡ 개포동의 모든 중/ 고등학교 (개포고등학교, 경기여고, 중동고, 중동중, 개원중)를 경

유하는 노선.

¡ 송파구에 있는 일신여자상업고등학교까지 노선이 연장됨. 

¡ 송파구에서 대청역을 거쳐 개포동으로 한번에 가는 버스이기 때문에 대치동 학원가

나 중동고 등 자사고 혹은 특성화고에 다니는 강남권에서 학교를 다니다 이사 온 

학생들이 주로 이용을 함.



서울시 마을버스 강남05번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 7,958명 ▽ 126 2015 7,848명 ▽ 110

2016 7,056명 ▽ 792 2017 6,679명 ▽ 377

2018 6,433명 ▽ 246 2019 6,958명 △ 525

2020 5,250명 ▽ 1,708 2021 5,180명 ▽ 70

2022 5,209명 △ 29 2023 4,377명 ▽ 832

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

강남10버스

1) 개요

신흥기업에서 운행하는 마을버스 노선으로 개포주공 4단지에서 서초구 양재역까지 운

행하는 노선.

2) 버스노선정보



기점
서울시 강남구 개포동(개포주공

4,7단지) 종점 서울시 서초구 양재동(양재역)

종점
첫차 06:00

기점
첫차 06:25

막차 23:00 막차 23:30

평일배차 14분(7~8대) 주말배차 18분(5~6대)

운수사명 신흥기업 인가대수 10대

노선
개포주공4.7단지 - 경기여고 - 개포동역 - 대치역 - 도곡역 - 개포고등학교앞 - 구

룡마을 - 능인선원 - 구룡사입구 - 동원산업 - 양재역

서울시 마을버스 강남10번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 4,563명 △ 421 2015 4,459명 ▽ 104

2016 4,534명 △ 75 2017 4,618명 △ 84

2018 4,001명 ▽ 617 2019 4,022명 △ 21

2020 2,914명 ▽ 1,108 2021 2,790명 ▽ 124

2022 2,606명 ▽ 184 2023 1,996명 ▽ 610

3) 특징

¡ 개포동에서 도곡동 일대 구간수요와 개포동에서 양재역까지의 이용객들이 주된 이

용객들임.  

¡ 개포1단지와 2단지에서 도곡역으로 가는 수요를 분산시키기 위해 개포동 방향으로 

운행 시 도곡역과 숙명여고를 경유하여 구룡역을 지나가는 노선으로 일부 연장 되

었음.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



나. 세곡동 버스노선 현황

1. 간선버스

741 버스

1) 개요

한국BRT에서 운행하는 주간선버스 노선으로, 은평구 진관동에서 강남구 세곡동으로 운

행하는 노선.

2) 버스노선정보



기점
서울시 은평구 진관동(진관 공영

차고지) 종점
서울시 강남구 세곡동(대왕초등학

교)

종점
첫차 04:00

기점
첫차 05:30

막차 22:50 막차 00:30

평일배차 7~11분 주말배차 토요일9~13분/공휴일 11~15분

운수사명 한국BRT 인가대수 35대(예비 3대)

노선

진관공영차고지 - (→ 동산동능모퉁이.한국지역난방공사 →) - 구파발역입구 - 연신내

역.연서시장 - 불광역 - 녹번역 - 홍제역.서대문세무서 - 무악재역 - 독립문역.한성과

학고 - 서대문역사거리 - 광화문 - 종로2가 - 남대문세무서/국가인권위 - 남산1호터

널 - 순천향대학병원 - 한남대교 - 신사역 - 논현역 - 신논현역 - 강남역 - 양재역 

- 양재꽃시장 - 염곡마을 - 안골마을 - 헌인릉 - 세곡푸르지오 - 대왕초등학교

서울시 간선버스 강남471번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 28,629명 ▽ 510 2015 28,493명 ▽ 136

3) 특징

¡ 전체적인 노선이 지하철 3호선과 신분당선과 겹치는 노선임에도 불구하고 전체적으

로 이용객이 많은 노선임.

¡ 은평구에서 환승없이 강남권을 연결하는 노선이기 때문에 해당 노선으로 이동하는 

장거리 이용객의 수요가 많은 노선임.

¡ 노선의 대부분이 직진으로 이루어져 있어 이동시간도 빠르고 강남으로 이동하는 이

용객도 많음. 

¡ 광화문, 종로 등 시내중심가에서 강남대로를 최단 거리로 연결하는 노선으로 출, 퇴

근 하는 이용객으로 항상 혼잡함.

¡ 뿐만 아니라 세곡동에서 내곡동을 지나 코트라, 양재역, 강남역을 지나는 구간도 마

찮가지로 이용객들이 많음.

¡ 장거리 노선이다 보니 버스기사의 휴식이나 여러 문제로 인해 노선 단축 논의가 있

었으나, 세곡동의 버스노선 문제로 인해 단축논의는 무산되고, 2019년에 세곡동 대

왕파출소 옆에 공중 화장실을 설치하면서 버스기사의 휴식여건이 나아지자 단축 논

의는 더 이상 나오지 않고 있음. 

4) 일평균 승차인원



2016 27,255명 ▽ 1,238 2017 26,250명 ▽ 1,005

2018 22,503명 ▽ 3,647 2019 18,323명 ▽ 4,180

2020 15,061명 ▽ 3,262 2021 14,273명 ▽ 788

2022 15,522명 △ 1,249 2023 16,411명 △ 889

기점
서울시 송파구 장지동(복정역 환

승센터) 종점
서울시 영등포구 여의도동(국회

의사당역)

종점
첫차 04:00

기점
첫차 05:30

막차 22:30 막차 00:10

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

361버스

1) 개요

남성버스에서 운행하는 간선버스 노선으로, 송파구 장지동 복정환승센터에서 영등포구 

국회의사당역 까지 운행하는 노선.

2) 버스운행정보



평일배차 9~13분 주말배차 토요일10~13분/공휴일 10~15분

운수사명 남성버스 인가대수 25대(예비 1대)

노선

복정역 - 세곡동사거리 - 수서역 - 일원역 - 일원터널 - 대모산입구역 - 대치동은마

아파트 - 한티역 - 강남세브란스병원 - KT강남지사 - 언주역 - 신논현역 - 논현역 

- 반포역 - 고속터미널 - 신반포역.세화여중고 - 구반포역.세화고 - 동작역.국립현충

원 - 흑석동한강현대아파트 - 흑석역.명수대현대아파트 - 노들로 - 대방역 - 샛강역.
여의도자이 - 여의도역 - 국회의사당역

서울시 간선버스 강남361번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2022 6,971명  - 2023 8,024명 △ 1,053

3) 특징

¡ 장거리 구간 노선으로 상습정체 구간(노들로)을 지나는 노선으로 배차 간격이 일정

치 않음.

¡ 출, 퇴근 시간대가 아닌 경우 고속터미널과 반포등지에서 여의도로 갈 경우 빠르게 

갈 수 있음.

4) 일평균 승차인원

가) 2022년 자료는 노선변경일인 5월 1일부터 12월 31일까지 245일간의 집계를 반영한 것이다.

나) 2022년 4419번에서 361번으로의 노선변경으로 인해 승객이 3~4,000명 가량 줄었다.

다) 출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



기점
경기도 성남시 상대원동(상대원차

고지) 종점
서울시 강남구 삼성동(한구무역

센터, 삼성역)

종점

첫차 04:00
기점

첫차 05:20

막차 22:30 막차 23:50

평일배차 10~20분 주말배차 10~20분

운수사명 동성교통 인가대수 19대(예비1대)

2. 지선버스

4425버스

1) 개요

동성교통에서 운행하는 지선버스 노선으로, 성남시 상대원동에서 강남구 삼성역까지 

운행하는 노선.

2) 버스운행정보



노선

상대원차고지 - 샤니후문 - 단대오거리 - 신흥역 - 이마트성남점 - 태평역 - 가천대

학교 - 동서울대학교 - 복정역 - 세곡동 - 은곡마을 - 세곡중학교 - 못골마을 - 수

서역 - 일원역 - 일원터널 - 개포동역 - 대치역 - 은마파출소 - 대치현대아파트 → 
포스코사거리 → 한국무역센터.삼성역 → 휘문중고등학교 → 대치현대아파트 → 이후 

역순

서울시 지선버스 강남4425번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 3,545명 △ 888 2015 4,433명 △ 888

2016 4,741명 △ 308 2017 4,911명 △ 170

2018 5,007명 △ 96 2019 5,096명 △ 89

2020 3,936명 ▽ 1,160 2021 3,968명 △ 32

2022 6,412명 △ 2,444 2023 6,626명 △ 214

3) 특징

¡ 현금 승차가 불가능함.

¡ 세곡동에서 수서역으로 나가는 이용객이 가장 많은 비율을 차지함. 

¡ 생각외로 수서역과 대치동 구간의 이용객은 많지 않음.

¡ 2412번과 마찮가지로 세명초/세곡중 학교 학생들과 세곡동에서 수서역으로 출퇴근

을 하는 이용객들이 많고, 이로인한 불편을 해소하기 위해 8441번이 신설되었음.

4) 일평균승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

3416버스

1) 개요

송파상운에서 운행하는 지선버스 노선으로, 송파구 마천동 남한산성입구에서 세곡동 

리엔파크까지 운행하는 노선.



기점
서울시 송파구 마천동(남한산성입

구) 종점
서울시 강남구 세곡동(은곡마을,
신동아파밀리에)

종점

첫차 04:40
기점

첫차 05:20

막차 23:30 막차 00:05~10

평일배차 10~13분 주말배차 토요일10~14분/공휴일 13~15분

운수사명 송파상운 인가대수 10대

노선

남한산성입구 - 마천동금호어울림1차아파트 - 청암노인요양원 - 거여역 - 문정시영.
세양청마루아파트 - 가락2동주민센터[단독] - 석촌중학교후문[단독] - 경찰병원.KT가

락지사 - 가락시장역 - 가락시장 - 수서역 - 쟁골마을 - 래미안포레아파트 - 방죽마

을 - 은곡마을입구.강남신동아파밀리에

2) 버스운행정보

3) 특징

¡ 현금 승차가 불가능 함.



서울시 지선버스 강남3416번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 4,075명 ▽ 298 2015 4,852명 △ 777

2016 4,930명 △ 78 2017 4,965명 △ 35

2018 5,134명 △ 169 2019 5,114명 ▽ 20

2020 4,374명 ▽ 740 2021 4,340명 ▽ 34

2022 4,774명 △ 434 2023 5,080명 △ 306

¡ 송파구내에 다른 버스들이 지나지 않는 골목구간의 노선이 주된 노선으로 이용객들

이 꾸준히 있는 편임.

¡ 정류장간 거리가 메우 짧고 좁은 골목길이 많은 것이 특징임.

¡ 세곡동에서 송파구 가락동 방면으로 한 번에 갈 수 있는 노선임.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

2412버스

1) 개요

태진운수에서 운행하는 지선버스 노선으로, 성동구 성수동에서 출발하여 강남구 세곡

동 리엔파크까지 운행하는 노선.

2) 버스운행정보



기점

[출발] 서울시 성동구 성수동2가

(성수동 차고지)
[도착] 서울시 성동구 성수동2가

(뚝도 시장구길)

종점
서울시 강남구 세곡동(은곡마을,
신동아파밀리에)

종점

첫차 04:00
기점

첫차 04:50

막차 22:40 막차 23:35

평일배차 15~22분 주말배차 17~24분

운수사명 태진운수 인가대수 15대(예비1대)

노선

성수동차고지 - 뚝도시장구길 - 성수1가새마을금고 - 뚝도아리수정수센터.수도박물관 

- 성수공고 - 뚝도시장 - 노룬산시장 - 자양고교앞 - 자양골목시장.자양미소약국 - 
자양아파트 - 잠실대교 - 잠실역 - 석촌역 - 송파역 - 가락시장.헬리오시티 - 수서

역 - 래미안강남힐즈 - 세곡푸르지오 - 은곡마을 - 대왕초등학교



서울시 지선버스 2412번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 7,510명 ▽ 379 2015 8,520명 △ 1,010

2016 8,670명 △ 150 2017 9,011명 △ 341

2018 8,606명 ▽ 405 2019 9,897명 △ 1,291

2020 8,166명 ▽ 1,731 2021 8,583명 △ 417

2022 9,589명 △ 1,006 2023 10,314명 △ 725

3) 특징

¡ 노선에 비해 배차 간격이 20분으로 배간 간격이 김. 

¡ 성수동과 자양동을 거쳐 잠실역과 수서, 세곡을 경유하는 노선으로 이용객의 수요

수요많음

4) 일평균 승차인원3

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

8441버스

1) 개요

진화운수와 태진운수에서 출근시간에만 운행하는 맞춤버스 노선으로, 2018년에 처음 

운행을 시작함.

2) 버스운행정보



기점
서울시 강남구 세곡동(은곡마

을,LH이편한세상) 종점
서울시 강남구 수서동(수서역5번

출구)

종점

첫차 06:50
기점

첫차 -

막차 08:40 막차 -

평일배차 10~12분 주말배차 미운행

운수사명 진화운수/태진운수(위탁운행) 인가대수 4대

노선

은곡마을.LH이편한세상 → 은곡마을진입로 → 강남효성해링턴코트 → 세곡중학교.세
명초등학교 → 래미안강남힐즈 → 못골마을 → 강남현대힐스테이트에코 → 쟁골마을 

→ 수서역

3) 특징

¡ 출, 퇴근 시간대의 세곡동에서 수서역 구간의 버스노선 (2412번, 4425번, 강남03번)

의 수요를 분산하기 위해 2018년에 맞춤버스로 개통되었음.

¡ LH-이편한세상에서 출발하여 세곡푸르지오와 세곡중학교, 래미안 강남힐즈, 못골마

을을 거쳐 자곡사거리에서 수서역으로 운행하는 노선.



서울시 맞춤버스 8441 번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2018 382명 2019 352명 ▽ 30

2020 257명 ▽ 95 2021 292명 △ 35

2022 373명 △ 81 2023 449명 △ 76

4) 일평균 승차인원

출처 : 서울 열린데이터 광장(2018년~2023년)

강남03버스

1) 개요

일원교통에서 운행하는 마을버스 노선으로 세곡 푸르지오에서 일원동 강남데시앙포레 

아파트까지 운행하는 노선.

2) 버스운행정보



기점
서울시 강남구 수서동(강남데시앙

포레) 종점
서울시 서초구 세곡동(세곡리엔

파크)

종점
첫차 06:00

기점
첫차 06:20

막차
22:35(토요일/공휴일), 22:40(평
일) 막차 23:00

평일배차 출퇴근 12~13분/평시15분 주말배차 17분

운수사명 일원교통 인가대수 7대

노선

강남데시앙포레정문 - 강남더샵포레스트아파트 - 궁마을 - (← 세종고등학교 ← 강남

스포츠문화센터 ←) - 수서역 - (← 고속철도수서역 ←) - 쟁골마을 - 못골마을 - 세

곡푸르지오 → 은곡마을 → 강남신동아파밀리에 → 세곡푸르지오 → 이후 역순

서울시 마을버스 강남03번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 1,218명 △ 912 2015 3,054명 △ 1,836

2016 3,847명 △ 793 2017 4,364명 △ 517

2018 4,517명 △ 153 2019 4,850명 △ 333

2020 3,567명 ▽ 1,283 2021 3,792명 △ 225

2022 4,071명 △ 279 2023 4,331명 △ 260

3) 특징

¡ 세곡동 아파트 단지의 세곡중학교 학생들과 세명초 학생들의 등하교를 위해 많이 

이용하는 노선임.

¡ 출, 퇴근시간대에는 LH-이편한세상 아파트와 리엔파크 아파트에 사는 세곡중, 세명

초 학생들이 주로 이용을 함.

¡ 강남 06번과 일부 노선이 겹치나 세곡중학교과 못골 도서관, 남명학사 등을 가기 

위한 학생들의 수요가 있음.

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



기점
서울시 강남구 세곡동(세곡푸르지

오) 종점
서울시 강남구 삼성동(한국무역센

터)

종점
첫차 05:30

기점
첫차 05:50

막차 23:10 막차 23:30

배차간격 평일 11분 주말배차 토요일13분/공휴일 15분

운수사명 은곡운수 인가대수 12대

노선
세곡푸르지오 - 상업지역 - 세곡문화복지관 - 래미안포레 - 수서역 - 삼성서울병원후

문 - 대모산입구역 - 삼성역 - 한국무역센터

강남06

1) 개요

은곡운수에서 운행하는 마을버스 노선으로, 세곡동에서 삼성동까지 운행을 하는 노선.

2) 버스운행정보



서울시 마을버스 강남06번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 12,202명 △ 504 2015 11,557명 ▽ 645

2016 11,299명 ▽ 258 2017 11,003명 ▽ 296

2018 10,571명 ▽ 432 2019 10,275명 ▽ 296

2020 7,442명 ▽ 2,833 2021 7,151명 ▽ 291

2022 7,277명 △ 126 2023 6,337명 ▽ 940

3) 특징

¡ 세곡동에서 삼성동까지 지하철 4개(2, 3, 9호선, 분당선)노선과 삼성병원과 코엑스를 

경유하는 노선으로 강남구 마을버스 중에 이용량이 가장 많다고 볼 수 있음.

¡ 마을버스 임에도 쭉 뻗은 대로로 운행을 하여, 각 정차역간의 운행시간이 다른 마

을버스 대비 적으며, 세곡동에서 삼성동까지 가는 대중교통 노선으로는 지하철 환

승을 제외하고 가장 빠르다고 볼 수 있음.

¡ 특히 출, 퇴근시간에는 세곡동에서 신규 아파트 단지에서 수서역이나 삼성역으로 

출근하는 이용객들이 많아 혼잡함. 

¡ 세곡동에서 일원동을 거쳐 삼성동으로 가기 때문에 세곡동을 경유하는 마을버스 중

에서 가장 활용도가 높고 만족도가 높은 버스 노선임 .

4) 일평균 승차인원

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)

강남06-1, 강남06-2

1) 개요

은곡운수에서 운행하는 마을버스 노선으로 세곡동 리엔파크아파트에서 수서역 싸이룩

스 오피스텔까지 운행하는 노선.

2) 버스운행정보

   



기점
서울시 강남구 세곡동(리엔파크4
단지,강남데시앙파크) 종점

서울시 강남구 수서동(한아름아

파)

종점
첫차 06:00

기점
첫차 06:10

막차 23:10 막차 23:20

배차간격 평일 20분

운수사명 은곡운수 인가대수 2대

노선

리엔파크4단지.강남데시앙파크 - (→ 강남신동아파밀리에1단지 →/← 서울요양원.강
남구립행복요양병원 ← 리엔파크3단지 ←) - 대왕초등학교 - 방죽마을 - 수서역 - 한
아름아파트.사이룩스오피스텔

기점
서울시 강남구 세곡동(리엔파크4
단지,강남데시앙파크) 종점

서울시 강남구 수서동(한아름아

파)

종점
첫차 06:00

기점
첫차 06:10

막차 23:02 막차 23:12

배차간격 평일 21분

     

                             강남06-1                                      강남 06-2

 

                                                                              강남 06-1

                                                                              강남 06-2



서울시 마을버스 강남06-1번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2014 2,324명 △ 555 2015 2,414명 △ 90

2016 2,465명 △ 51 2017 2,452명 ▽ 13

2018 2,442명 ▽ 10 2019 1,669명 ▽ 773

2020 1,113명 ▽ 556 2021 1,118명 △ 5

2022 1,252명 △ 134 2023 1,391명 △ 139

기점
서울시 강남구 세곡동(리엔파크4
단지,강남데시앙파크) 종점

서울시 강남구 수서동(한아름아

파)

운수사명 은곡운수 인가대수 2대

노선

리엔파크4단지.강남데시앙파크 - (→ 강남신동아파밀리에1단지 →/← 서울요양원.강
남구립행복요양병원 ← 리엔파크3단지 ←) - 강남신동아파밀리에2단지 - 강남한신휴

플러스6단지 - 방죽마을 - 수서역 - 한아름아파트.사이룩스오피스텔

3) 특징

¡ 06-1번 노선의 경우 수서역에서 출발하여 06번과 같은 노선으로 운행하다 세곡동 

사거리를 지나 리엔파크 앞 사거리에서 리엔파크 단지로 들어가 1,2단지 정류장과 

4,5단지 정류장에 정차 후 역순으로 운행.

¡ 리엔파크 주민들의 수서역이동을 위한 취지로 신설되었으나, 1단지는 바로 앞에 일

반버스 정류장이 있고 2,3단지에서는 대왕초로 나와 6번을 타는 것이 편하기 때문

에 4,5단지 주민이 많이 이용함.

¡ 06-2번과 통합배차로 운영하며, 토요일에는 06-1번이 1대만 운행하고 공휴일에는 

운행하지 않음.

¡ 06-2번의 경우 06-1번과 동일한 노선으로 운행되나, 자곡사거리를 지나 한신휴플러

스 6단지와 이편한세상 아파트 앞을 지나 리엔파크 아파트로 운행되는 것이 차이점

임. 

4) 일평균 승차인원



서울시 마을버스 강남06-2번

연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭 연도 일평균 승차량 전년대비 변동폭

2019 1,764명 2020 1,345명 ▽ 419

2021 1,360명 △ 15 2022 1,547명 △ 187

2023 1,711명 △ 164

강남06-2번의 2019년 자료는 개통일인 3원 4일부터 12월 31일까지 303일간의 집계를 반영한 것임.

출처 : 티머니 교통통계, 서울 열린데이터 광장(2015년~2023년)



3. 양재천이남 인구변화 추이

가. 개포동 인구변화 추이

나. 세곡동 인구변화 추이

다. 일원동 인구변화 추이



3. 양재천이남 인구변화 추이
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다. 일원동
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22년부터 일원2동이 개포3동으로 편입되어 인구 감소폭이 크다.

위의 인구 증가 도표를 보면 개포동의 경우 재건축 아파트 단지의 입주로 인해 2018

년부터 지속적으로 인구수가 증가하는 현상을 보이고 있음. 아직 입주예정인 아파트 

단지가 있고, 그에 따른 인구증가의 요인이 내재되어 있음, 특히 구룡마을 재개발이 진

행될 경우 개포동의 인구증가는 비약적으로 늘어날 것으로 예상 됨.

세곡동의 경우는 2013년부터 보금자리 아파트의 입주가 시작되어 2018년까지 인구수

가 증가를 하다가 보금자리 아파트 개발지구의 입주가 완료된 시점인 2018년부터 

2024년까지 전체적인 인구수는 그다지 큰 변화가 없이 유지되고 있는 실정이다. 현재 

입주중인 자곡사거리의 신혼희망타운 아파트와 수서역세권에 건설되고 있는 청년주택 

단지의 입주가 시작되면 큰 폭의 인구 증가가 있을 수 있음.



4. 개포동 및 세곡동 버스노선 분석

가. 개포동 간선버스 노선 분석

나. 개포동 지선버스 노선 분석

다. 개포동 마을버스 노선 분석

라. 개포동 버스 노선 종합 

마. 세곡동 간선버스 노선 분석

바. 세곡동 지선버스 노선 분석

사. 세곡동 마을버스 노선 분석 

아. 세곡동 버스 노선 종합



4. 개포동 및 세곡동 버스노선 분석

개포동의 버스 노선들을 종합하여 지도상에 표기하여 과밀 된 노선과 부족한 노선의 

분포를 확인하여 부족한 노선을 효과적으로 개선시킬 수 있는 방법은 제안할 수 있음.

가. 개포동 간선버스 노선 분석

개포동을 지나고 있는 간선버스 노선을 종합을 해보면 경기여고를 중심으로 기존의 아

파트 단지인 개포 주공아파트와 개포 자이아파트, 그리고 개포고등학교를 중심으로 여

러개의 노선이 지나가고 있음을 알 수 있다. 반면 국악고등학교를 비롯한 개포1동과 

개포4동 그리고 래미안 포레스트아파트와 디에치 아이파크아파트 등 아파트 단지에는 

간선 버스노선이 하나도 없고 아래에서 보면 알겠지만 지선노선 및 마을버스 노선마저

도 다른 지역들에 비해 상대적으로 부족한 것을 알 수 있음.



나. 개포동 지선버스 노선분석

개포동 지선버스 노선을 보면 간선버스 노선이 지나지 않는 버스 취약지역인 국악고교 

앞으로 한 개의 노선이 지나고 있으나 여전히 개포4동과 개미안 포레스트, 디에치 아

이파크 등을 지나는 노선은 없어 이용객들에 비해 노선이 부족한 것을 알 수 있음. 

 



다. 개포동 마을버스 노선분석

마을버스 노선을 보면 국악고교와 개포4동, 래미안 포레스트아파트, 그리고 디에이치  

아이파크아파트 등, 간선버스와 지선버스가 지나지 않는 곳을 경유하는 노선이 있어 

해당 지역에 거주하는 버스이용객들의 불편을 일정 부분 해소 할 수 있을 것으로 보

임. 



라. 개포동 버스노선 종합



마. 세곡동 간선버스 노선분석

세곡동의 버스노선은 2개의 간선과 2개의 지선노선, 그리고 출근정체를 해소하기 위한 

1개의 출근용 노선과, 4개의 마을버스노선으로 운영되고 있으며 세곡사거리를 경유하

는 경기노선 버스들이 있음.

간선버스 노선의 경우 세곡동이나 자곡동 지역을 경유하여 운행되는 것이 아닌 세곡동

의 외곽 즉 세곡사거리에서 헌릉로를 따라 양재동이나 잠실방향으로 가는 노선으로, 

실질적으로는 세곡동 노선이라고 부르기는 어려운 실정임. 



바. 세곡동 지선버스 노선분석

지선버스 노선의 경우 수서역으로 출근을 하는 이용객들이 대부분이기 때문에 3개의 

지선노선이 모두 수서역방향으로 운행을 하고 있으며, 새로 입주한 세곡동과 자곡동 

아파트 단지를 중심으로 4425노선과 맞춤버스 노선인 8441노선이 중복되어 운행을 하

고 있음.

해당노선의 경우 배차시간이 길고, 세곡푸르지오와 래미안강남힐즈등을 통과하는 노선

은 마을버스 노선과도 중복이 되는 노선이기 때문에 해당 노선의 경우 출근정체가 심

각함.

특히 세곡사거리에서 수서역방향으로 출근시에는 거리에 비해 이동하는 차량이 많아 

상습적으로 정체되는 구간임.



사. 세곡동 마을버스 노선분석

세곡동의 마을버스 대부분이 06번을 제외하고는 세곡사거리를 기점으로 수서역까지 밤

고개로를 통해 운행하는 노선이 주를 이루고 있음.

03번의 경우 세곡동과 자곡동을 지나 수서역을 경유하여 일원동까지 운행을 하고 있어 

강남데시앙포레 아파트 이용자들이 수서역이나 세곡동방향으로 이용을 할수 있음.

그런대 율현동의 경우 한양수자인 아파트나 래미안포레 아파트의 경우 지선버스나 마

을버스 노선이 율현동으로 운행하는 노선이 없어, 해당 지역의 주민들이 버스를 이용

하여 수서역으로 갈려면 자곡사거리까지 도보로 이동을 해야 함.

또한 율현동의 율현공원이나 세곡성당의 경우 잠재 이용객이 많이 있는대 이부분 또한 

가는 노선버스가 없어, 주민들의 불만과 민원이 상당하여 이부분을 해소할수 있는 노

선이 추가로 신설되거나 기존 노선의 변경이 필요하다고 볼 수 있음.



아. 세곡동 버스 노선 종합

  



5 버스 노선 제안

가. 마을버스 노선 제안 방향

나. 지역별 개선 방안



5. 버스노선 제안

가. 마을버스 노선 제안 방향

1) 주민밀집도가 높은 아파트 단지들의 교통 사각지대를 해소 할 수 있는 노선 제안.

2) 배차간격이 길고, 운행이 횟수가 저조한 노선에 대한 교통 편의를 높일 수 있는 방

안으로 제안.

3) 이용객들의 의견을 수렴하여 실 사용자들의 편의성을 높일 수 있는 방안으로 제안.

4) 신규 수요와 기존의 노선 수요를 최적화 하여 사용자의 만족도를 높일 수 있는 방

안으로 제안.

나. 지역별 개선 방안 

1) 개포동 민원사항

개포4동과 구룡마을에서 수서역 방향으로 한번에 나오는 버스 노선이 없어 이용객들의 

불편에 관한 민원이 많음. 강남05번과 강남10번이 개포4동과 구룡마을을 경유하는 노

선이기는 하나, 이 두 노선 또한 수서역이나 세곡동 자곡동으로 방향으로 오지를 않음. 

양재대로에서 수서동 방향 올 수 있는 노선이 절실히 필요함.

개포4동과 개포1동 등 신규아파트 단지가 아닌 기존 거주지역에서 대치동 학원가로의 

접근성이 어려움이 있음, 이에 학부모들이 대중교통 대신 자차를 이용하여 대치동 학

원가로 학생들을 통학시키게 되는 일이 발생. 이로 인해 필연적으로 발생되는 교통량 

증가로 교통체증이 생기게 되어 중, 고등학생들 및 버스이용객들의 민원이 많이 발생

을 하고 있음. 

2) 개선방안 제안

강남 05번 버스의 노선을 기존의 일원동에서 헬리오시티를 거쳐 석촌역으로 가는 노선

을 대진고등학교에서 수서역, 그리고 가락시장을 거져 석촌역으로 가는 노선으로 변경. 

기존의 헬리오시티의 이용객들도 송파사거이리에서 노선을 이용할 수 있으며, 개포동

이나 구룡마을 쪽에서 수서동 방향으로 이용하는 신규 수요가 늘어 해당 노선의 이용

율이 증가할 것으로 보임. 송파나 헬리오시티에 학생들이 대치동 학원가 방향으로 이

용하는 노선수요가 증가할거라 생각됨.



기존 4433번 노선 개선 4433번 노선

기존 강남05번 노선 개선 강남 05번 노선

4433번의 노선이 대치역에서 출발하여 경기여고와 개포1동 주민센터를 경유하여 구룡

초교와 삼호물산을 지나 양재역까지 왕복하는 노선임, 이 왕복노선을 종점인 대치역에

서 은마사거리를 지나 한티역과 도곡역을 경유하여 다시 대치역까지 돌아오는 왕복 노

선으로 연장을 하여 변경 개선함. 이렇게 하면 기존의 이용객들과 더불어 중, 고등학생

들의 신규 수요가 발생을 하고 해당 노선의 이용율이 증가할 것으로 보임.

3) 신규 노선의 제안

4433번 노선의 연장이 불가능할 경우 개포동과 대치동 학원가를 경유하는 신규 노선

을 제안함. 신규 노선은 평일과 주말의 운행횟수를 탄력적으로 조정 가능한 마을버스 

노선으로 개설을 제안함. 

운행경로는 포이사거리 삼호물산을 기점으로 개포래미안 포레스트와 디에이치 아이파

크를 지나 개포고교를 거쳐 개포동역에서 대치역과 은마사거리를 경유하여 한티역에서 

도곡역 방향으로 돌아 다시 대치역으로 돌아오는 노선으로 제안함. 제안된 노선이 기



존의 버스 노선들과 중복된 구간이 적어 운행 효율성이 좋을 것으로 판단됨. 이 노선

으로 개포4동과 신규아파트 주민들이 대치동 학원가로 가기 위해서는 노선버스를 갈아

타는 불편함을 해소함과 동시에 새로운 수요를 창출하여 이용객들의 만족도를 높일 수 

있을 것으로 보임. 

   

    



기존 강남06-1번 노선 개선 강남 06-1번 노선

4) 세곡동 민원사항

한양수자인아파트와 래미안 포레아파트 그리고 율현공원까지 연결되는 버스 노선이 없

음. 

세곡동이나 자곡동에서 율현동을 가는 노선이 없어 자가용을 이용하거나 도보로만 이

동이 가능하여 주말이 되면 주차 문제가 극심함.

해당지역에 거주하는 주민들의 경우 버스 노선을 이용하기 위해서는 한양수자인 측면

의 자곡사거리까지 걸어 나오거나 반대방향이 가든파이브 방면으로 이동하여 버스노선

을 이용해야 하는 불편함이 있음.

5) 개선방안 제안  

강남 06-1번의 노선을 기존의 세곡 주민센터에서 수서역으로 가는 노선을 방죽마을에

서 래미안포레 아파트 안쪽으로 들어가 세곡성당과 율현공원, 한양수자인 아파트를 경

유하는 노선으로 제안.

해당 구간의 경우 지속적으로 버스 노선신설의 민원이 있었던 지역으로 민원해결과 동

시에 래미안포레 아파트와 한양수자인 아파트, 그리고 세곡성당과 율현공원을 이용하

는 신규 이용객들의 수요를 만족시킬 수 있음.

강남 06-2번 노선을 활용하여 노선을 제안 할 수 도 있음.



기존 강남06-2번 노선 개선 강남 06-2번 노선



6. 마을버스 현황

가. 버스기사 인력의 부족

나. 버스노선 정책의 일원화

다. 전기버스 충전소의 부족



6. 마을버스 현황

가. 버스기사 인력의 부족

마을버스의 경우 원활한 운행과 주민들의 편의를 위해 증차 및 배차시간을 줄이고자 하고 있

지만, 현재 버스 기사의 인력부족으로 인해 증차 및 배차시간 조정이 불가능한 상황임.

버스 기사의 부족으로 마을버스 운행율이 70%이하, 일일 운행대수가 5대 미만이 노선까지 있

음. 이로 인해 배차시간이 길어지고 길어진 배차 시간으로 인해 한 대당 수송인구가 늘어나면

서 이용객들의 불편함도 가중되고 있음. 

이에 대한 개선방안으로 지속적으로 버스기사 인력 양성을 위해 교육소와 버스기사 모집을 지

속적으로 하고 있기는 하지만 메이저급 대형 버스회사 또는 준공영 지선 및 간선버스 회사에

서 높은 임금과 지원정책 등을 내세워 버스 교육인원들을 데려가고 있음.

따라서 마을버스 회사에서도 마을버스 자체를 준공영제 방식의 도입을 원하고 있으나 아직까

지는 논의가 안 되고 있는 상황임.

나. 버스 노선 정책의 일원화

마을버스 노선의 변경이나 확정 등 노선정책에 관한 부분도 주무부처가 강남구가 아닌 서울시 

산하 주무부처에 권한이 있기 때문에 현실적인 노선이나 강남구 주민들의 의견반영이 즉각적

으로 되지 않고 행정편의적인 방식으로 진행된다고 볼 수 있음. 

강남구나 버스운송회사에서는 이러한 문제점들 때문에 버스노선 정책의 권한을 강남구에 이첩

해달라고 요구하고 있는 상황임.

다. 전기버스 충전소의 부족

저공해 정책의 일환으로 마을버스를 CNG버스에서 점진적으로 전기버스로의 전환을 진행하고 

있음.

그러나 전기버스로의 전환 시 충전소의 부재로 인해 , 버스운행의 차질과 충전을 하기위해 충

전소에 감으로 인해 운행시간 지연이 발생하고 있음. 

기존의 전기 충전소의 경우 버스 차고지나 공영주차장등 특정한 곳에 설치가 되어있는대 이곳

은 일반인들에게도 개방되어 있기 때문에 전기버스들이 충전을 하려고 하면 대기 시간이 길거

나 아니면 운행종료 후 차고지에 들어갈 때 충전할 수밖에 없도록 되어있음.

전기 버스의 경우 CNG버스와는 다르게 운행중에 충전이 필요한대 현재로써는 운행경로에 충

전소가 없어서 버스 차고지에서 충전을 해야됨으로써 전기버스 사용에 불편함이 많다고 볼 수 

있음.   



7. 개선방법 제안

가. 마을버스 준공영제 도입

나. 마을버스 운전기사 양성 프로그램 개선

다. 버스배차 간격 조정 및 증차

라. 강남구 노선 정책 권한 이첩

마. 행정 절차 및 협의 체계 개선

바. 전기버스 충전소의 설치 및 확충



7. 개선방법 제안

마을버스 운영과 관련된 문제를 해결하기 위한 여러 제안 및 개선 방안 정리.

현재 직면하고 있는 버스기사 인력 부족, 노선 정책의 중앙 집중화 문제, 증차 및 배차 시간 

조정의 어려움 등의 이슈를 해결하려면 다각도의 접근이 필요하다고 생각됨. 이에 아래와 같이 

가능한 해결책과 개선 방안을 제안.

가. 마을버스 준공영제 도입

문제점: 

마을버스 기사의 인력 부족과 관련된 문제는, 대형 버스회사들과 준공영제를 하는 회사들이 마

을버스 대비 상대적으로 높은 임금과 복지를 지원하게 되면서 필연적으로 발생됨. 이에 따라 

마을버스 운영에 필요한 버스기사 인력 확보가 어려움 현실임

해결방안:

마을버스도 지선버스나 간선버스와 같은 준공영제 방식을 도입하여, 공공성과 효율성을 동시에 

확보할 수 있는 방안을 마련 할 수 있도록 정책적으로 지원 할수 있도록 함. 준공영제는 공공

과 민간이 협력하여 버스 운영을 최적화하는 방식으로, 버스기사 분들의 근로조건 개선과 함께 

운영 효율성을 높일 수 있는 방법으로, 이를 통해 버스기사 분들의 임금과 처우 개선을 도모할 

수 있으며, 마을버스 운영에 필요한 인력을 유치하고 유지할 수 있을 것으로 보임.

나. 마을버스 운전기사 양성 프로그램 개선

문제점: 

마을버스 운전기사들의 양성 프로그램이 진행되고 있지만, 교육생들이 대형 버스회사에 흡수 

또는 스카웃 되는 현상이 발생하고 있고, 대형버스 회사에서 자체적으로 버스운전기사들을 양

성함으로써 상대적으로 마을버스 운전기사들의 부족현상이 심화되고 있다고 볼 수 있음.

해결방안:

교육생들의 근로 조건 개선: 마을버스 회사는 대형 버스회사와의 경쟁에서 우위를 점하기 위

해, 운전기사 양성 프로그램에 기본적인 근로 조건 보장과 교육 인프라를 추가로 제공할 수 있

도록 하고, 연속적인 직업 훈련과 커리어 패스를 제공하여 마을버스 운전기사들이 지속적으로 

경력을 쌓을 수 있는 기회를 마련하는 것도 하나의 방법이 될 수 있을 것임.

참고로 마을버스 기사들의 임금격차를 줄이기 위해 성동구에서는 “마을버스 운전자들에 대한 

필수노동자 30만원 지원”조례를 재정하여 마을버스 기사들에게 지원을 해주고 있음.

아래 기사내용 참조 



출처: 한겨레신문 2024년 3월 24일 사회일반 이현숙, 정용일기자

다. 버스 배차 간격 조정 및 증차

문제점: 

버스 기사의 인력 부족으로 인해 배차 간격 단축이나 증차가 어려운 상황임으로 이를 효율적

으로 개선할 수 있는 방안을 모색해야 할 것임.

해결방안:

운행 효율성 개선: 현재 운행 중인 노선에 대해 운행 효율성을 높이기 위해 교차 배차 방식 또

는 정기적인 운행 시간 분석을 실시할 수 있도록 하고, 이를 통해, 예를 들어, 특정 시간대에 



승객 수가 적다면, 그 시간대의 배차 간격을 늘리고 승객이 많은 시간대에 더 많은 버스를 투

입하는 방식으로(유연배차제) 운행 효율을 개선할 수 있을 것으로 보임.

기술적 지원: GPS와 실시간 모니터링 시스템을 활용하여 운행 상황을 실시간으로 모니터링하

고, 수요에 맞춰 운행을 시간과 간격을 조정하는 방법도 고려해 볼 수 있을 것으로 보임.

라. 강남구 노선 정책 권한 이첩

문제점: 

마을버스 노선의 변경 및 확정에 관한 권한이 서울시 산하의 주무부처에만 변경 권한이 있어, 

강남구의 즉각적인 의견 반영에 어려움이 있음, 실제 강남구민의 필요에 맞는 노선 반영에 어

려움이 있음.

해결방안:

강남구가 마을버스 노선 변경 권한을 갖는 것을 목표로, 강남구청과 서울시 간의 협의체를 구

성하여 보다 지역적인 특성에 맞는 노선 정책을 수립할 수 있도록 해야 할 것임.

지역 주민의 의견 수렴을 적극적으로 반영할 수 있는 온라인 설문조사나 공청회 등의 방식을 

활용하여 주민들의 목소리를 효과적으로 전달할 수 있는 채널을 마련하고, 이에 따른 유연하고 

자율적인 노선 조정을 통해, 강남구 내의 교통 흐름에 맞는 버스 노선 운행을 가능하게 할 수 

있을 것으로 보임.

마. 행정 절차 및 협의 체계 개선

문제점: 마을버스 노선 정책과 관련된 행정 절차가 강남구 교통행정과에서 정하는 것이 아닌 

서울시에서 검토하고 정책에 반영을 하는 시스템으로 운영되고 있음.

해결방법:

행정절차의 효율화를 통해 강남구와 서울시 간의 협의 체계를 개선하여, 강남구의 의견이 빠르

게 반영될 수 있도록 시스템을 개선토록 해야 하는 것이 우선되어야 됨.

행정 편의적 방식에서 벗어나, 지역 특성에 맞는 맞춤형 정책을 반영할 수 있는 유연한 사고를 

할 수 있는 소통창구를 마련하도록 해야 함. 예를 들어, 주민들의 의견 반영이나, 이용객이 많

은 노선을 우선적으로 정책에 반영할 수 있도록 하고 지속적으로 주민들의 의견을 수렴하여 

반영할 수 있도록 해야 하는 창구를 설치 및 운영 할 수 있도록 해야 됨.



바. 전기버스 충전소의 설치 및 확충

문제점:

지금의 전기버스를 충전하기 위해서는 충전소까지 버스를 이동해야 하는 문제 때문에 운행 시

간 이외의 시간에 차고지에 버스를 입고 하거나 운행이 종료된 상태에서 버스를 충천할 수밖

에 없는 실정임.

해결방안:

전기 버스가 운행되는 노선 중간이나 기점에 버스 충전소를 설치 및 확충하여 버스가 노선운

행을 마치고 차고지까지 입고하지 않아도 기점에서 휴식을 취하면서 충전을 할 수 있도록 함. 

전기 버스의 경우 30분정도만 충전을 하여도 전체 배터리 용량의 80프로 이상이 충전되기 때

문에 버스 운행 중간에 한번 정도 씩 충전을 하게 되면 무리 없이 운행이 가능할 것으로 보임. 

특히 일반 전기차 충전소 또는 차고지의 충전소 같은 경우 일반 승용차들이 충전을 하고 있는 

시간이 생각보다 많기 때문에 버스 운행중간에 차고지 충전소 까지 가서 버스 충전을 하고 다

시 오기에는 너무 많은 시간이 소요됨.

그래서 마을버스 여러 노선이 겹치는 곳 중에 도로 상황에 문제가 안되는 지점에 충전기를 설

치하는 것이 좋을 거라 생각됨.

  



충전소 제안 

강남구의 마을버스 운행노선 중 여러 개의 노선이 함께 운행하는 장소 중에 충전하기 위해 정

차 시 교통흐름에 방해가 되지 않는 곳을 우선순위로 하고, 해당 장소에서 기점 혹은 종착점을 

우선적 고려요소로 했을 경우 강남 03, 강남 06, 강남06-1 그리고 강남06-2번 버스의 기점인 

강남데시앙파크와 동일한 노선버스가 경유해서 지나가는 수서역 SRT 공용주차장 부지가 충전

소 설치를 위한 장소로 적합하다고 보임. 

맺음

마을버스 운영에 관한 문제는 다양한 측면에서 복합적인 원인들이 얽혀 있다고 볼 수 있음. 이

를 해결하기 위해서는 버스기사 인력 양성과 근로 조건 개선, 운행 효율성을 동시에 고려한 정

책이 필요하며, 준공영제 도입이나 강남구의 권한 강화 등의 전략을 통해 지역 주민들의 편리

한 교통 이용을 보장할 수 있는 방안을 모색해야 할 것으로 보임.
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